Jahr 88 - 91
Modell Z1
Technische Daten - Hinterachse Einheit
3310 ... Allgemein
Spurweite in Normallage: - 2 x 68 kg auf den Vordersitzen
- 14 kg im Kofferraum
- vollgetankt 1470
Hohenstand in Normallage
(Unterkante Radhaus auf Felgenhorn - Radmitte) mm k.A.
Unterschied der Abweichung vom Sollwert aller Rader
untereinander mm 10
33 10 ... Hinterachsgetriebe mit oder ohne Sperre
siehe aktuelle
Olsorte mm BMW - Service Information
Olfiillmenge - bei Olwechsel I 1,7
3312 ... Hinterachsubersetzung
Ubersetzungsverhéltnis i 3,64
3312 ... Antriebskegel-Tellerrad
Verdrehflankenspiel mm 0,06...0,14
Tellerradmontge °C 80 ... 100
Radialschlag des Antriebsflansches - max. mm 0,07
Reibmoment Wellendichtring - ca. Nm 0,20
33 13 ... Ausgleichsgetriebe
Spiel zwischen Tellerfeder / Ausgleichsscheibe und
Hinterachswellenrad m 0,03...0,1
33 21 ... Abtriebswelle
Fettfiillung pro Gelenk
(Fettart im Reparatursatz "Faltenbalg" enthalten) g 80
Kleber fir Faltenbalg 1513 rot/ Epple 4841 rot
. Curil T/ Stucarit
Abdichtung, AbschluRdeckel und Schutzkappe Dicht-Gel 309/4
3341 ... Radlagerung
Schragkugellager, zweireihig
lebensdauergeschmiert, nicht zerlegbar
Radlagerspiel - axial mm 0,06 ... 0,08
33 52 ...StoRdampfer
(an einer Achse diirfen nur StoRdampfer
gleichen Fabrikats und Ausfiihrung verwendet werden)
Kennzeichnungs-Nr. - bis 09/90 (Alu-Achse) 1135 466
- ab 09/90 (E 36 Achse) 1138 908

StoRdampferprifwerte

siehe aktuelle
BMW - Service Information




Jahr 88 - 91
Modell Z1
Technische Daten - Hinterachse Einheit
33 53 ... Schraubenfeder
(an einer Achse durfen nur Schraubenfedern
gleicher Kennzeichnung verwendet werden)
Kennzeichnungs-Nr. - bis 09/90 (Alu-Achse) 1136 545
- ab 09/90 (E 36 Achse) 1137 165
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Betreff:Z-Achse (Zentralpunktgefilhrte, sphirische Doppelquerlenker- h,;r T
Hinterachse) Wikt f
m" I 1 Siehpt

Rep.-Anlans

Fur das Antriebskonzept des Z 1 wurde eine vil1ig neuentwickelte Mehrlenker-
Hinterachse in Leichtbauweise entwickelt, Die kinematischen Eigenschaften
werden dabei durch die unterschiedlichen Ldingen der drei Lenker sowie deren
raumliche Lage zueinander, die elastokinematischen Eigenschaften vor allem
durch die Lage und Eigenschaft des Ldngslenkerlagers bestimmt.

Herausragende Merkmale sind:
Guter Fahrkomfort, Spurtreue, gute Seitenfilhrungstabilitdt und weitgehend
neutrales Eigenlenkverhalten.

In ihrer kompakten AusflUhrung gewdhrleistet sie sehr gute Raum- und Platzver-
hiltnisse zur Unterbringung des Tankes und der Auspuff- bzw. Nachschalldamp-
feranlage.
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Das neue Xonzept der zentralpunktgeflUhrten sphirischen Doppelquerlenker~Hin-
terachse mit ihren angewandten kinematischen und elastokinematischen Eigen-
schaften zejchnet sich insbesondere durch die unter allen Fahrbedingungen
eingehal tenen Spur- und Sturzwerte sowie die hohen erreichbaren Querbe-
schieunigungswerte aus. Der gute Abrollkomfort wird durch grofzilgige Langs-
federwege, die durch die getrennte Langs- und Querfihrung des Rades ohne
kinematische und elastokinematische Nachteile migiich sind, erreicht.

Zur Reduzierung der Lagerkrafte bzw. der schwingungstechnischen

Optimierung wurden die Antriebsaggregate, Moter, Getriebe uynd Hinterachse mit
einem zentralen Verbindungsrohr starr verbunden, Das An- und Abtriebsmoment
stitzt sich dabei lUber eine groBe Lagerbasis - Motor/Hinterachsgetriebelager
ab. Durch den Einsatz von Gummilagern wird die schwingungstechnische
Entkopplung gewzhrleistet.

Der Hinterachstriger ist raumsparend flach gehalten und in einer

— Stahlblechschweifkonstruktion azusgefuhrt. Die Befestiqung zur Karosserie
' erfolgt liber vier Punkte. An den beiden HuBeren Tellern stlitzt sich die

Schraubenfeder mit eingerollter Endwindung ab. Das Material der

Federunterlage ist zur D&mpfung aus Gummi,
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Der obere Querlenker aus AluguB in Leichtbauweise ist formsteif ausgefinrt
and mit einem Gummilager am Hinterachstrdger befestigt, Die Fiihrung bzw. An-
bindung am Langslenker ibernimmt ein Kugelgelenk, damit sich der Querlenker
nach der Feder und Zusatzfeder ausrichten kann. Der untere Querlenker ist

als Zug- und Druckstrebe ausgelegt. Die Eefestigung_erfn]gt iber zwei Kuggl-
gelenke, Beide Querienker sind ibereinanderliegend innen nach vorne gepfeiit
angeordnet, Das zentrale Fiihrungs- und Tragerteli st QEr Alulqngstrager, ¥on
dessen Lagerung an der kargsserie -dem Zentraipunkt- die spharische Beyegung
des Rades ausgeht, sowohl die kinematischen als auch die elastokinematischen
Funktionen zur Bewegurg des Rades Uper den Federweg werden hier unter anderem
in der gewiinschten Form bestimmt.

Schematische Darstellung der
einmwirkenden und resultie-
renden Krafte zur Erlaute-
rung der Elastokinematik,

Die Elastokinematik wird vor
ailem durch das raumiich an-
gestellte Langslenkerlager
beeinflulft. In Yerbinduhg
mit dem auf die Achsgeome-
trie ynd Bauteile-Elasiizi-
taten abgestimmten Federra-
tenverhaltnissen des Lagers
wird bei Langs- und Seiten-
kraften eine groftmogliche
Yorspurkonstanz und damit
ein neutrales Fahrverhalten
erreicht,

Zentral punkt
Bewegungsrichiung des
Zentral punktes
resultierend aus der
Bremskraft

Kraft am Zentralpunkt
resultierand aus der
Bremskraft

Bremskraft
Seitenkraft
Pfeilungswinkel
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D1e Radfibrung, sowohl ver-
tikal ats auch horizontal,
izernehmen zusammen mit dem
Langslanker Iwei
Querlenker. Durch
entsprechende Wahl der
Querlenkerlangen und der La-
ye der Lenkerpfeilung

Tief sich iber den Federweqg
des Rades eine nahezu kon-
stante Vorspurkurve erzie-
len.

Die Wirkiinie der
Querienker ist parallel.

Diagramm der Kinematikwerte

iber den Einfederungsweg in

Millimeter

Sturzwinkel

__«__ Yorspurwinkel

_——— Schragfederungswinkel

csrss Bremsabstiitzwinkel

Langskrarte, Bremsmomente und Radlagerung werden vom Langsienker aufgenommen,
der an der Karasserie in einem groBvolumigen Gummilager befestigt ist. Die
untere Stofdampferbefestigung ist ebenfalls am Langslenker vorgesehen.
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Riickansicht

Die Tremnung der Radfederung voem StoBdampfer verringe . die Reibungs~ und
Losbrechkrifte der Dampferfiihrung und bringt zusatziich Kemforterhohung,

Durch Einsatz linearer
Schraubenfedern und dem Zu-
sammenwirken mit prog-
ressiven Zusatzfedern konnte

e ' die Aufhauschwingung iber

den gesamten Beladungszu-
stand konstant gehalten wer-
den. fudem verhindert die
Zusatzfeder ein Qurchschla-
gen bei extremen Belastungs-
situationen

Hiiw 47 27-08  IRA?
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Seitenansicht

f\‘ .|-_ o _. —— i -i

Die Hihe "a" des Zentralpunkites gegeniber dem Radmittelpunkt bestimmt den
Brems- und Anfahrnickausgleich. Hinsichtiich Traktien und Komfort konnten mit

e der Auslegung des positiven Nickausgleiches (ca. 4B% Anfahr- und 120% Brems-
nickausgleich) geringe Aufbaubewegungen beim Anfahren und Bremsen realisiert
werden,

Um die Vorspur der Hinterrader auf die exakten MWerte einstellen zu konnen
kann iber die Gewindebuchse des Langslenkerlagers die [nnenbuchse nach innen
bzw, auBen verschoben und damit Langslenker und Rad um die Achse “d" gedreht
werden, Der Sturz kann mittels Exzenter an der inneren unteren Querlenkerbe-
festigung justiert werden, Bei eventuellen Einstellarbeiten sind die Werte
und Hinweise der Reparaturanleitung zu beriicksichtigen.
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Draufsicht

IweirohrstoBdampfer, von der Radfederung getrennt ibernehmen die Jampfung der
auf die Rider einwirkenden 5chwingungen, die durch hohe Unebenheiten, Be-
schieunigungen, Kurvenfahrt und bei Bremsverzdgerungen hervorgerufen werden.
Mit der Trennung von der Feder, und dem gréBeren Wirkabstand des Dampfers zum
Fahrzeugschwerpunkt, konnen die Reibungs- und Losbrechkrafte der Dampferfih-
rung geringer ausgelegt werden, was wiederum eine Komfortverbesserung dar-

stellt,

Der zur Reduzierung der Wankneigung mit 15 m@ § ausgefilhrte Stabilisator ist
vor der Hinterachse angecrdnet und am oberen Querlenker mittels Anlenkstange
und zwei Kugelgelenken befestigt. Die Abstiitzung erfolgt iber zwei Gummilager
an der Karosserie,

Die Radlagerung ibernenmen zweireihige Schragkugellagereinheiten, die war-
tungsfrei mit einer Dauerfettfiullung versehen sind.

Technische Daten
(Werte in Konstruktionslage)

Spur: 1478 mm

Yorspur: 3,22 mm {257+ 67)
{gesamt)

Radsturz: - 17407+ 157

Funktions- und Systesbeschrefbungen unterliegen keinem Anderungsdienst.
Teileverfilgbarkeit und sofortige Bestellmdglichkeit fiir eventuell nachtragli-
chen Einbau sind von dieser Information nicht abzuleiten. Die Fachabteilungen
kommen zu gegebener Zeit mit weiteren Einzelheiten auf Sie zu,
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